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Fahrzeugsitz uiid Cabriolet f ah rze ug mit einem solchen 

Fahrzeu gsitz 

™ " * ™ ■* ■ ■ ■ ■ i , 

i i 

Die Erf indung- betrifft einen Fahrzeugsitz -mit einer 
Riickenlehne, insbesondere in Funktian als riickwartiger 
Fahrzeugsitz, mit einem am freien Ende der Ruckenlehne 
vorgesehenen Sifczelement r sqw±g ein Cabrioletf ahrzeug 
mit einem solcheii Fahrzeugsitz. 



* 1 ( 

' Derartige Fahrzeugsitze sowie Fahrzeuge mit solchen 
Fahrzeugsitz en sind allgemein bekannfc. Bekaimt sind 
femer Fahrzeugsitze, bei denen ein am freien Ende der 
Riickenlehne vorgesehenes Sitzelement als Kopfstiitze 
15 fungi ert . 

Aus der DE 37 32 562 ist ein Cabrioletf ahrzeug mit ei- 
nem Uberrollbiigel bekannt, der aus seiner Ruhepos it ion 
im Bereich einer Hutablage hinter den Fondsitzen, also 
20 den ruckw&rtigen Sitzen, durch eine Schwenkbewegung in 

i 

! * i 

seine Wirkposition bewegbar ist. Aus der DE 44 22 550 
ist ein Gelenklager fiir eine solche Sehwenklagerung ei- 
nes fiberrollbugels bekannt* Bei einer Schwenkbewegung 
des Uberrollbiigels, die vom Fahrzeuglenker aufgrund ei- 

25 ner automatischen Auslosung bei einer entsprechenden 
Ausnahmesituation, z.B. beim fjberschlag des Fahrzeugs, 
nicht beeinf lussbar ist, konnen Verietzungen von Perso- 
nen, bei denen sich ein Korperteil, wie z.B. der Kopf 
Oder ein Arm im Schwenkbereich befindet, nicht ausge- 

'3 0 schlossen werden.. 
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Die DE 39 03 459 schlagt zur Vermel dung dieses Verlet- 
zungsris'ikos einen Uberrdllbugel vor, der in seiner Ru- 
he 1 age in der Ruckenlehne des Sitzes Oder in einer mit 
der Rtickenlehne verbundenen Kopfstutze angeordnet 1st 
und mit einer trans la tori schen Bewegung in seine Wirk- 

-* ***■ 

stellung i^erftihrbar 1st. 

i * 

Aus der DE 198 03 398 ist ein Cabrioletf ahrzeug be- 
kannt, bei dem hinter den Kopfstiitzen der Fondsitze als 
Uberrollschuts ein ebenfalls durch eine translatbrische 

'I : 

Bewegung in seine Wirk- oder Schutzstellung uberfuhrba- 
rer Uberrollbtigel vorgesehen 1st. 

t ■ 

Aus der DE 3 8 22 461 ist eine Uberrq lis chut zvorrichtung 
mit einem hinter dem jeweiligen Fahrzeugsitz angeordne- 
ten Uberrollbtigel bekannt, bei der an dem Uberrollbugel 
ein Kopf stutzenpolster angebracht ist. 

Die Erfindnng besteht darin, einen Fahrzeugsitz oder 
ein Fahrzeug mit einem solchen Fahrzeugsitz anzugeben, 
bei dem die Funktion des Uberrollschutzes wie auch die 
Funktion der Kopfstiltze von dem gleichen Sitzelement 
ubernommen wird und bei dean zur Verfoesserung der riick- 
wartigen Ubersicht das Sitzelement klappbar ausgefuhrt 



25 1st, 
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Die Erfindung wird mit einem Fahrzeugsitz, in&besondere 
in Funktion als ruckw^rtiger Fahrzeugsitz (Fondsitz/ 

■ 

Fondsitzanlage) , mit einem am freien Ende der Rueken- 
lehne vorgesehenen Sitzelement verwirklicht , bei dem 
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das Sitzelement an einer Lehnenstruktur dess Pahrzeug^ 
sitzes scnwenkbar angelenkt 1st und. das Sitzelement 
gleichzeitig. als Kopfstutze und als tfoerroll&chutz fun- 
giert ♦ 

Die Kombination der Funktionalit&ten von Kopfstutze un& 
Utoerrollschutz in einern klappbaren Sitzelement und des- 
sen Verbindung mit der Lehnenstruktur ist nach bestem 
Wissen der Anmelderin bisher nocli niclit in Betracht ge- 

10 zogen wordeh. Mit . der Erfindnng wird ein kosteng-fin^ ti- 
ger und effisienter Insa33^nsch.utz moglich. Anders als 
bei rotatoriscb schwenkbaren tfcerrollbugeln, ben5tigt 
das erf indungsgexn&£e Sitzelement keinen zus&tzlichen 
Platz im Bereich. der Hutablage oder dergleicfcen. Anders 

15 als bei dem translatorisch beweglichen Uberrollbugel 

befindet sich. das erf indungsgemafie Sitzelement bei h&- 
setztem Pahrzeugsitz stefcs in der Schutzposition, so 
dass die S chut s funk t ion unabhangig von einer korrekten 
und ausreictxend schnellen Auslosung i$t/ wie sie bei 

20 einem beweglichen tfberrollbugel erforderlich ist; Die 
Zusammenfassung mehrerer Punktionalitaten- in dem sitz- 
element fuhrt zudem zu einer Pertigungsvereinfachtnag. 
Das Sitzelement ist zudem auch deshalb einfach und ko- 
stengunstig herstellbar, . weil keine aufwandige Beweg- 

25 lichkeit fur das Erreichen der Schutzposition erforder- 
lich ist* 

■ 

"Vorteilhafte Ausgestaltungen der Srfindung sind Gegen- 

stand der Unteranspruche. 

■ 

3 0 
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Das si tz element ist sur Erfxillung seiner Funktion als 
tfcerrollschuts besonders gut geeignet, wenn es ein im 
Wesent lichen U-formiges Struktur element aufweist. Ein 

■ 

solches langgestr-ecktes umgekehrtes U mit swei schen- 
keln hat sich als besonders gut geeignet erwiesen um 
die bei einem Fahrseuguberschlag su erwartenden Kr&fte 
aufzunetunen und. abzuleiten. 



Bevorzugt umfasst die Lehnenstruktur zuiuindest zwei zu- 
10 einander p&rallele Tragrohre, wobei jedes freie Ende, 
also__jeder' Schenkel des Struktur elements jeweils einem 
Wi-i - (llf ^i'ctyxoiil^ ' dur Lehnenstruktur derart sugeordnet 1st, 
' dass eine Kraf tableitung vom Struktur element auf die 
Tragrohre der Delmenstruktur moglich ist* 



15 



20 



Zur optimalen Kraf tableitung ist waiter bevorzugt vor- 

* 

gesehen, dass die Lehnenstruktur hinsichtlich des ' Fahr- 
zeugs strukturseitig angebunden ist, insbesondere indem 
die Lebnenstruktur mit einer Rohbauriickwand des Fahr- 
seugs yerbunden ist. Die Kraft wird also auf Struktur-- 

i 

teile des Kraf tfahrzeugS/ insbesondere auf die Rohbau- 
ruckwand, abgeleitet. 



Bevorzugt ist das schwenkbare Sitzelement in einer .auf- 
25 rechten und in einer im Wesentlichen waagerechten Posi- 
tion arretierbar * Die aufrechte Position wird selbst- 
verst&ndlich gewahlt, sobald der jeweilige Sitz besetst 
ist* Die waagerechte Position kann gewahlt werden, wenn 
der jeweilige Sitz nicht besetzt ist. in der waagerech- 
30 ten Position ist eine ruckwdrtlge sichtbehinderung des 
Fanrzeuglenkers durch das umgeklappte Sitz:element voll- 
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standig oder zumiiidest weitesfcgehend ausgesclilossen,, 
Zudem ergibt sich. bei Caforioletf abrzeugen in der Sei- 
tenansicht eine optisch gefallige Linie, wenn bei nicht 
besetzten Fondsitsen weder eine Kopfstiitze noch ein 
. Uberrollbugel deutlich liber die FensterbrftstTrngslinie 
hinausragt . Dies ist bei dem uingeklappten Sitzelement 
gew&hrleistet . 

Wenn das schwenkbare Sitzelement in seiner im Wesentli- 
chen waagerechten Position zma Fahrzeugirmenraiim ge- 
schwenkt ist, belegt x das umgeklappte Sitzelement keinen 
Platz im Bereicli einer Hut- oder Verdeckablage oder ' 
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20 



ren sxtz element aer ranrzeuglenjcer aas sitzeiement un- 
"ter UmstSnden von seiner Position vom Falirersitz aus 
erreichen und,durch eine Bewegung in seine Richtung um- 
klappen. Der Fahrzeuglenker kann also bei einer Sicht- 
beliinderung durcfcL ein aufrechtes Sitzelenient reagieren 
und dieses auch manuell -umklappen. 

Nachfolgend wird ein Ausfutorangsbeispiel der Erfindung 
anliai^d der zeichnung naher eriantert. Einander entspre- 
cliende Gegenstande oder Elamente siiid in alien Figuren 
mit den gleicben Bezugszeiclien verselien. 



25 



30 



Darin £eigen 

Fig. 1 ein Cabriolefcfahrzeug in Seitenansicht mit ei 
nem aufrechfcen sitzelement am Fondsitz, 

Fig. 2 ein Cabrioletfahrzeug in Seitenansicht mit ei- 
nem umgeklappfcen Sitzelement am Fondsitz und 
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Fig. 3 und 

Fig- 4 den Fondsits als Bestandteil einer Foudsitz- 

gruppe eirunal mit einem aufrechten und einmal ' 
mit einem umgeklappten Sitselement * 

/- 

5 

Pig. 1 zeigt ein Cabrioletfahrzeug 10 in Seitenansicht, 
wobei ein Fondbereich des Fahrseugs 10 in Dufchsicht 
dargestellt 1st. Iia Fondbereich ist ein Fahrzeugsitz 11 
gezeigt. Dieser- umfassfc eine Sitzflache 12 und eine 
■ 10 Ruckenlehne 13. Am freien Ende der Rtickenlehne 13 ist 
ein Sitzelement 14 vorgesehen, das gleichzeitig als 
Ufoerrollschutz und als Kopfstiitze fungiert. iiti Innem 
des Sitzelements 14 ist im Hinblick auf dessen Funktion 
als Uberrollschutz ein im Wesentlichen U-formiges 

► 

15 Strukturelement 15 vorgesehen, im Hinblick auf die 

Funktion des Sitzelements 14 als Kopfstiitze weist die- 
ses in an sich bekannter Art und Weise eine Folsterung 
Oder eine Umsch&amig des Strukturelenients 15 auf. 

20 im innern der Ruckenlehne befindet sich ein Lehnen- 

strukturelement 16. Das Lehnens trukturelement 16 wird 
kurz aucli als Lehnens truktur 16 bezeichnet. Das Sitze- 
lement 14 ist an der. Lehnens truktur 16 angelenkt. Das 
Sitzelement 14 ist damit schweiok- oder klappbar. Des 

25 Weiteren ist das Sitzelement 14 mit der Lehnens truktur 
16 derart verbunden, dass im Schadensfall eine Ablei- 
tung der am s truktur element 15 des Si tz elements 14 an- 
greifenden Krafte auf die Lehnens truktur 16 gewahrlei- 
stet ist. Zur weiteren Ableitung der Krafte ist vorge- 

30 senen, dass die Lehnens truktur 16 mit S truktur teil en ' 
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des Fahrzeugs 10, also z.B. mit einer Holibauruckwand, 
verbunden 1st* 



10 



15 



Fig. 2 zeigt imWesent lichen die gleiche Darstellung 
wie Fig. 1. i m unterschied zu Fig. 1 i st das klappbaire 
Sitzelement 14 sum Fahrzeuginnenraum bin umgeklappt. 
Das umgeklappte Sitzelement 14 ragt kaum iiber die Fen- 
sterbriistungs linie des Fahrzeugs 10 hinaus, -so sich ei- 
ne besonders gefallig Seitenansicht des Cabrioletf ahr- 
zeugs 10 ergibt, 

Fig. 3 und Fig. 4 ' zeigen den Fahrzeugsitz 11 als Fond- 
si tz und als Bestandteil einer Fondsitzgruppe einmal 
mit einem aufrechten und einmal mit einem umgeklappten 
Sitzelement 14. 



20 



25 
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In Fig. 3 ist der Fahrzeugsitz mit aufrechtem Sitzele- 
ment 14 gezeigt. Die Riickenlehne 13 ist in Durchsicht 
dargestellt, so dass das Lehnenstrukturelement 16 
sichtbar ist. Das Lennenstrukturelement 16 umfasst zwei 
parallele Tragrohre 17, die durcb Querstreben 18 mit- 
einander verbunden sind. Das Struktur element 15 in Form 
eines umgekehrten «U" weist an seinen freien Enden Je- 
wells einen Schenkel 19 auf. Lehnenstruktur 16 und 
Strukturelement 15 sind zueinander so orient iert, dass 
die Schenkel 19 in gleicher Linie Oder zumindest im We- 
sentlichen in gleicher Linie mit den Tragrohren 17 der 
Lehnenstruktur 16 liegen. Auf diese Weise ist eine op- 
timale Ableitung evtl. am Strukturelement 15 angreifen- 
der Kraft in die Lehnenstruktur 16 moglich. Zur weite- 
ren Ableitung der Kraft ist die Lehnenstruktur 16 in 
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nicht dargestellter Weise mit tragenden Eiementen des ■ 
Fahrzeugs, z.B. einer Rohbauriickwand verbunden. 

♦ 

i 

Fig. 4 zeigfc im Wesentlicheh die gleiche Darstellung 
wie Fig. 3. im Unterschied zu Fig. 3 ist das klappbare 
' Sitzelement 14 zum Fahrzeuginnenraum hin umgeklappt. Um 
die Klappbarkeit des Sitzelements 14 zu realisieren, 
ist das Sitzelement 14 in nicht ngher dargestellter' 
Weise an der Lehnens truktur angelenkt*. Die Anlenkung 
umfasst z.b. eine Achse, um die die Kl app - <pder 
Schwenkbewegung erfolgt sowie nicht naher dargestellte 
Mittel zur Arretierung des Sitzelements 14 zumindest in 
der aufrechten und/oderin der umgeklappten Position. 
Des weiteren konnen (ebenfalls nicht dargestellt) Mit- 
tel, z.B. eine Feder oder dergleichen, vorgesehen sein, 
um das. Sitzelement 14 bei gelpster Arretierung entweder 
in die aufrechte oder' die umgeklappte Position zu bewe- 
gen. 
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• 


Cabrioletfahr^eug 


11 


Fahrzeugsitz 


12 


Sitzflaclie 


13 


Ruckenlehxie 


14 


Sitzelemeht 


15 


Struktur element 


16 


tehnenstruktur, Lehnen^trukturelemeiit 


17 


Tragrohr 


18 f 


•Querstrebe 


19 


Schenkel 
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Patentansprxiche 

L Fahrzeugsitz (11)/ insbesondere in Funktion als 

rucktf&r tiger Fattrzetigsitz (11) , mit eihem am frei'en 
Ende der Ruckenlehne (13) vorgesehenen Sits element-' 
(14), 

a&durch gekennzeich.net, dass 

das Sitzelement (14) an einer Lehnenstruktnr (16) 

des Fahrzeugsit2es (11) schweinkbar angelenkt ist 

und 

das© das Sitzelement (14) gleichzeitig als Kopf- 
stutze und als Ufoerrollschuts fungiert. 



2 + Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, , 

wobei das _Sitzelement (14) ein im Wesentlidiien 
U-f ormiges Struktur element (,15) aufweist. 



15 



2d 



25 



4. 



Fahrzeugsitz nach Anspruch. 2, ; 
wobei die Lehnenstruktur (16) zToiftindesfc z-wei zuein- 
ander parallele Tragrohre (17) umfasst und 
wobei jedes freia Ende des Strukturelaments (15) 
jeweils einem der Tragrohre (17) der Lfehnenstrnktur 
(16) derart zjugeordnet ist, dass ein Kraftableitung 
vom Strukturel^ment (15) auf die Tragrohre (17) der 
Lehnenstruktur (16) moglich ist. 

* « 

Fahrzeugsitz nach einem der Ansprtiche 2 Oder 3/ 
wotoei die Lehnenstruktnr (16) hinsichtlich des 

■ 

Fahxzeugs (10) strukturseitiif angebunden ist, ins- 
besondere indem die Lehnenstruktur (16) mit einer 
Rchbauruckwand des Fahrzeugs (10) verbunden ist. 

* 
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5. Fah.rzeugsitz nach sinem der Ansprftclie 2 bis 4/ 
wobei das schwen3d3.are Sitzelement in einer aufrecli- 
. ten Position tind in einer im Wesent lichen waage- 

rechten Position arretierbar ist. 

6. , Fahrzeugsitz nach Anspr~ucli 5, 

wobei das sahwenkbare Sitzelement in seiner im We- 
sentlichen waagerechten Position zwx Fahxseuginnen- 
raum geschwenkt ist- 

1 t * 

7. Cabrioletfohrzeug (10) mit einem Fahrzeugsits (11) 
nach. einem der vorangehenden Ansprxiche. 



8* Cabriolet fahrzeug (10) mit mindestens einem aus ei 

i 

ner Lehnenstruktur (16) einer riickwartigen Sitzan- 
lage klappbaren JSitzolement (14) , wobei das klapp- 
bare Sitzelement {14) gleichz-eitig als Kopfsttitze 

• ■ 

und dl£ tiberrollscliutz fungiert. 
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Zusainmenf as sung 
Fanrz eugsitz und cabribletfahrzeug mit einem aolchen 

II !■ ■ ■!! t <l I "W 11.11 ■ ■ '■ — .—II —I' —' I. - I— ' I It. ■ ' ' " ~ ~ * ~ 

Fatirzeugsits 

l. r ( 

Es wird. Fahrseugsits (11) , insbesondere in Funktion 1 als 
ruckw&rtig&r Fahrseugsitz* (.11) , mit einem am freien Sn- 
de dex* Ruckenlehne (13) vorgesehenen Sitselement (14), 
sowie ein Fahrzeug. (10) mit einem solchen Sitz (11) an- 
gegeben, bei dem dass das Sifczelemeiit (14) an einer 
Lelmenstruktur (16) des Fahrzeugsitzes (11) schwenkbar 
angelenkt ist und. das Sit^element (14) gleichseitig als 
Kopfstiitze und als i&errollschutz fungiert. 



(Fig. 4) 
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